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Οι περισσότεροι αναγνώστες γνωρίζουν ότι το σύστημα κύλισης SystemOne 

της Caterpillar για τους προωθητές D6 έχει σημαντικά μεγαλύτερη διάρκεια 

ζωής από τα συμβατικά συστήματα κύλισης. Οι δοκιμές έχουν δείξει ότι 

μπορεί να μειώσει τις δαπάνες συντήρησης των συστημάτων κύλισης 

κατά 30 έως 70%. Γνωρίζατε όμως ότι το SystemOne εγκαταστάθηκε 

πρόσφατα σε ένα σκάφος-βυθοκόρο στην Ολλανδία; Ο Arie Westenbrink 

από την PON - την αντιπροσωπεία μας στην Ολλανδία - εξηγεί.

“Το εν λόγω σκάφος έχει μήκος 90 μέτρων και σκάβει 

το βυθό της Βόρειας Θάλασσας βγάζοντας άμμο - η 

άμμος πωλείται στη συνέχεια στην κατασκευαστική 

βιομηχανία,” λέει ο Arie. “Το σύστημα κύλισης 

SystemOne αποτελεί στην πραγματικότητα τμήμα 

του συστήματος εκφόρτωσης υψηλής ταχύτητας που 

ωθεί την άμμο προς την ακτή με ρυθμό 3.000 τόνων 

την ώρα.” Πρόκειται για μια μοναδική εφαρμογή 

- είναι το μόνο σκάφος-βυθοκόρος στον κόσμο που 

διαθέτει τέτοιο σύστημα αυτοεκφόρτωσης με υψηλή 

ταχύτητα. Είναι επίσης μια ιδιαίτερα απαιτητική 

εφαρμογή, καθώς το σκάφος λειτουργεί πρακτικά 

συνεχώς, υπό οποιεσδήποτε καιρικές συνθήκες.

Γιατί επιλέχτηκε το SystemOne;

“Παλιά χρησιμοποιούσαμε συνηθισμένες αλυσίδες 

D4” λέει ο Bert den Herder, ιδιοκτήτης του 

σκάφους. “Όμως αυτές με είχαν απογοητεύσει - δεν 

διαρκούσαν όσο περιμέναμε. Τότε ο Arie μου έδειξε 

ένα μοντέλο με τη νέα σχεδίαση SystemOne.” 

Ήταν σαφές ότι οι ευθύγραμμοι σύνδεσμοι θα 

βελτίωναν την οδήγηση των ερπυστριών και οι 

στρεφόμενοι πείροι (που διαθέτουν εφ’ όρου ζωής 

στεγανοποιημένες αρθρώσεις) θα εξαλείψουν την 

ανάγκη περιστροφής των πείρων. Καθώς δεν υπάρχει 

κίνηση μεταξύ του οδοντωτού τροχού και του πείρου δεν 

υπάρχει κυριολεκτικά καμία φθορά στους οδοντωτούς 

τροχούς - και καμία δαπάνη αντικατάστασης.

Είναι ο Bert ικανοποιημένος με το SystemOne;

“Απολύτως,” λέει ο ιδιοκτήτης του σκάφους. “Κανονικά 

έπρεπε να αλλάζουμε τους οδοντωτούς τροχούς μετά από 

100 ώρες λειτουργίας, αλλά το SystemOne λειτουργεί για 

πολύ περισσότερο χρόνο χωρίς κανένα σημάδι φθοράς.”

Οι ναυτιλιακές εφαρμογές δεν είναι κάτι καινούριο για 

την Caterpillar. Οι κινητήρες της χρησιμοποιούνται σε 

πλοία σε ολόκληρο τον κόσμο. Στην πραγματικότητα, 

το σκάφος του Bert χρησιμοποιεί επτά συνολικά 

κινητήρες Caterpillar - για πρόωση, για τους ελιγμούς 

του σκάφους, για την απόξεση του βυθού, για την 

εκφόρτωση και για την παροχή ηλεκτρικής ισχύος.

“Το σύστημα έχει πολύ 

μεγαλύτερη διάρκεια 

ζωής γιατί η φθορά των 

οδοντωτών τροχών 

έχει κυριολεκτικά 

εκμηδενιστεί.”

Page: 364_24

(English Master P13)

Το νέο SystemOne, το θέλουν όλοι 
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I l  c a r r o  d I  u n  t r at to r e s u  u n ’ I m b a r c a z I o n e !
La maggior parte dei lettori sa che il nuovo carro Caterpillar SystemOne ha una 

durata notevolmente maggiore di un carro tradizionale. I test sul campo hanno 

dimostrato che la riduzione dei costi operativi è compresa tra il 30% ed il 70%. 

Ma sapevate che recentemente un carro SystemOne è stato installato su una 

draga in Olanda? Arie Westenbrink, del dealer olandese PON, ci spiega perché.

“L’imbarcazione in questione è una draga lunga 90 metri che aspira dal fondo del mare del Nord la sabbia che poi è venduta al settore delle costruzioni,” dice Arie. “Il carro SystemOne gioca un ruolo importante nel sistema di carico che deposita 3.000 tonnelate di sabbia ogni ora sulla sponda.” E’ un’applicazione unica; questa è la sola draga al mondo ad avere una tale velocità ed un simile sistema di carico. L’applicazione inoltre è particolarmente impegnativa, in quanto la draga lavora 24 ore al giorno, in qualsiasi condizione climatica.
Perché è stato scelto il carro SystemOne?“Prima usavamo le catenarie del D4 con boccola rotante, ma non sigillata”, dice Bert den Herder, proprietario della draga. “Non avevano la durata che volevamo. Allora Arie mi ha parlato del nuovo carro SystemOne, spiegandomi come funziona.”

E’ stato subito chiaro che le nuove catenarie avrebbero migliorato la guida. Inoltre, i nuovi giunti rotanti a cartuccia, sigillati in fabbrica, che sostituiscono perni e boccole, oltre ad eliminare la necessità di rotazione manuale, garantiscono una maggiore tenuta. L’usura risulta molto inferiore, non solo per l’assenza del classico movimento tra ruota motrice e boccola, ma anche perché le ruote folli hanno una superficie di contatto 

centrale senza appoggiare sulle maglie. Di conseguenza la durata è molto maggiore ed i costi d’esercizio inferiori. 
Bert, è contento del SystemOne?“Assolutamente,” dice il proprietario della draga. “Noi sostituivamo le ruote motrici mediamente ogni 100 ore, mentre il SystemOne sta già lavorando da più tempo e non c’è ancora alcun segno d’usura.”

Non è certo una novità che Caterpillar sia presente anche in applicazioni marine. I motori Cat equipaggiano molte navi in ogni parte del mondo. Di fatto, anche la draga di Bert usa un totale di sette motori Cat per la propulsione, la manovra, il dragaggio, lo scarico e la fornitura di energia elettrica. 

“Il sistema dura più a lungo perché l’usura è virtualmente eliminata.”

Page: 340_21(English Master P13)

Il nuovo carro SystemOne dimostra di essere esente da manutenzione 
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U n  t r a i n  d e  r o U l e m e n t 

s U r  U n  b at e aU  !

La plupart de nos lecteurs savent que le train de roulement SystemOne 

de Caterpillar pour les Tracteurs à chaînes D6 dure bien plus longtemps 

que les trains de roulement traditionnels. Des essais ont démontré qu’il

diminue les frais d’entretien de 30 à 70 %. Mais saviez-vous que SystemOne 

a récemment été installé sur un bateau de dragage aux Pays-Bas ? Arie 

Westenbrink, de PON – notre concessionnaire hollandais – nous en dit plus.

“Le bateau en question est un dragueur de 90 mètres de 

long qui extrait du sable du fond de la mer du Nord – ce 

sable étant ensuite vendu au secteur de la construction,” 

affirme Arie. “Le train de roulement SystemOne fait 

partie du système de déchargement à grande vitesse qui 

propulse le sable sur le rivage, à raison de 3000 tonnes 

par heure.” Cette application est unique en son genre ; 

il s’agit du seul dragueur au monde disposant d’un tel 

système de déchargement automatique à grande vitesse. 

Ce travail est particulièrement exigeant, puisque le navire 

fonctionne en quasi-permanence et par tous les temps.

Pourquoi a-t-on choisi SystemOne ?

“Auparavant, nous utilisions des chaînes à bagues 

tournantes D4 ordinaires,” précise Bert den Herder, 

propriétaire du dragueur. “Mais ce système m’a

déçu; les chaînes ne duraient pas aussi longtemps 

que nous le souhaitions. Arie m’a ensuite montré 

un modèle du nouveau concept SystemOne.” 

Il ne faisait aucun doute que les maillons droits allaient 

améliorer le guidage des chaînes et qu’il ne serait 

plus nécessaire de retourner les bagues grâce aux 

bagues rotatives (qui comportent des cartouches 

étanches). Sans aucun mouvement entre le barbotin 

et la bague, il n’y a pratiquement pas d’usure du 

barbotin, et les frais de remplacement disparaissent.

Bert est-il satisfait de SystemOne ?

“Absolument,” répond le propriétaire du bateau. “Nous 

devions normalement changer les barbotins toutes les 

100 heures, mais SystemOne fonctionne depuis bien 

plus longtemps et nous ne notons aucun signe d’usure.”

Caterpillar n’est pas un nouveau venu dans les 

applications marines ; ses moteurs équipent des 

bateaux dans le monde entier. En fait, le bateau 

de Bert utilise au total sept moteurs Caterpillar: 

pour la propulsion, la manœuvre, la drague, le 

déchargement et l’alimentation électrique.

“Le système dure tellement 

plus longtemps grâce à 

l’absence quasi totale 

d’usure du barbotin.”

Page: 351_12

(English Master P13)

L’entretien du nouveau train de roulement SystemOne est si simple que tout le monde en veut un 
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لس��فلي  لهي��كل ا تركي��ب ا
ف��ة عل��ى مرك��ب! ا للجر

يظل قيد الخدمة لفترة  D6 في فئة الجرافات SystemOne ويعلم معظم المشغلين أن الهيكل السفلي

أطول بشكل ملحوظ من الهياكل السفلية التقليدية. وقد أظهرت الاختبارات أنه يمكن أن يقلل من تكاليف 

تم تركيبه  SystemOne بالمائة. ولكن هل تعلم أن هيكل إلى 70 صيانة الهيكل السفلي بنسبة 30

مترًا ويقوم مؤخرًا في مركب لرفع الأوحال في هولندا؟ ويشرح لنا الأمر آري ويستنبرنك، من بون - موزع كاتربلر. يقول آري، “مركب رفع الأوحال المعني يبلغ طوله 90

بالتقاط الرمل من قلع بحر الشمال - ويتم بيع الرمل بعد ذلك 

SystemOne إلى شركات المقاولات. ويمثل الهيكل السفلي

في الحقيقة جزءًا من نظام التفريغ عالي السرعة والذي يدفع 

طن في الساعة.” وهذا  الرمل إلى الشاطئ بمعدل 3.000

التطبيق يُعد فريدًا من نوعه؛ وهذا المركب هو مركب رفع الأوحال 

الوحيد الذي يتمتع بهذه السرعة العالية ونظام التفريغ الذاتي. 

وهذا التطبيق هو تطبيق ملح على نحو خاص، لأن المركب 

يعمل طوال الوقت بلا انقطاع وفي كافة ظروف الطقس.
لماذا تم اختيار هيكل SystemOne؟

يجيب بيرت دين هيردر، مالك مركب رفع الأوحال، “لقد 

اعتدنا على استخدام سلاسل دوارة ذات بطانة معدنية 

العادية. لكن هذه السلاسل أحبطتني  D4 من الفئة

- فهي لم تستمر طويلًا كما توقعنا. وبعدها عرض 

 ”.SystemOne عليّ آري طرازًا جديدًا من هيكل

وكان من الواضح أن الوصلات المستقيمة تعزز من توجيه 

الجنزير وكانت البطانات المعدنية الدوارة )المدمجة في وصلات 

الهيكل المغلق ذي مدة الخدمة الممتدة( تغلبت على الحاجة 

إلى عمليات إدارة البطانة المعدنية. وبدون الحاجة إلى التحرك 

بين العجلة المسننة والبطانة المعدنية، فلن يظهر تآكل في 

العجلة المسننة - مما لا يفرض تكاليف استبدال إضافية.

هل بيرت راض عن استخدام هيكل SystemOne؟

ويرد مالك المركب، “بالتأكيد. لقد اضطررنا بطبيعة الحال 

ساعة، لكن هيكل  إلى تغيير العجلات المسننة كل 100

ظل يعمل لدينا لفترات أطول بكثير من  SystemOne

غيره، ولم تظهر أي علامة تآكل به على الإطلاق.”

وهكذا لم تكن كاتربلر حديثة العهد بالتطبيقات البحرية، 

فمحركاتها تستخدم في المراكب في كافة أنحاء العالم. 

وفي واقع الأمر، يستخدم بيرت في المركب عدد محركات 

كاتربلر يبلغ سبعة محركات إجمالًا - من أجل الدفع والمناورة 

بالمركب ورفع الأوحال والتفريغ وإمداد الطاقة الكهربية.

“يستمر النظام قيد الخدمة 
لفترات أطول بكثير لأن 

تآكل العجلات المسننة قد 
اختفى منه فعليًا.”

Page: 12(English Master P13)

أنه الهيكل الذي لا يحتاج إلى الصيانة والذي يحتاجه الجميع.  SystemOne أثبت الهيكل
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هو عدد اللغات التي يتم نشر مجلة كاتربلر بها. 

ففي المناطق الأوروبية والأفريقية والشرق أوسطية، 

يقرأ الناس عن معدات كاتربلر وموزعي كاتربلر.

23

إذا سافرت إلى الصين سوف تشاهد سلسلة من 
لوحات إعلانات كاتربلر وإعلانات المجلات والصحف في 

المدن الكبرى بما فيها بيكين وشنغهاي. وتستخدم 
هذه الإعلانات العنوان الرئيسي “العالم: في تقدم” 
وتتحدث عن أن الشركة تفخر بتقديمها المساعدة 

في التطور الكبير الذي طرأ على تنفيذ أعمال البنية 
التحتية في الصين. وقد ساعدت الحملة على تقوية 

أواصر الولاء من جانب العملاء والموظفين. بل إن 
العديد من الأشخاص قد كتبوا عن مدى فخرهم 

واعتزازهم لكونهم جزءًا من “فريق كاتربلر”.

العالم: في تقدم

يحتفل هذا الإعلان بكيفية قيام معدات 
وبمجرد  كاتربلر بالمساعدة على بناء المدارس. 

انتهاء البناء، تقوم مولدات الطاقة من كاتربلر 
بتزويد هذه المدارس بالطاقة الكهربية.

نً��ا ما أ بية و كث��ر انس��يا أ أس��رع و

تم مؤخراً وضع طبقة سطحية مطحونة جديدة 
على حلبة سباق مونزا الأسطورية - بفضل شركة 

بيتونفيللا إس بي أيه للمقاولات، و بفضل المكشطة 
الباردة PM-200 الجديدة من كاتربلر. وقد وصفت 
التقارير الأولية الصادرة عن السائقين والركاب 

المشاركين في السباق قائلة بأن الحلبة كانت “أكثر 
PM- انسيابية وسرعة وأماناً”.وقد قامت الماكينة
200 بوضع طبقة مطحونة على جزء طولة 3000 

متر من دائرة السباق وبعمق دقيق يبلغ 4 سم، 
وبعرض بلغ 5.5 م. وبذلك كانت المنطقة الإجمالية 

التي تم وضع الطبقة السطحية المطحونة 
عليها بالمشروع 16500 متر مربع - أو 1585 طنًا.
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تم إدخال أطول ماكينة هدم في أوروبا قيد الخدمة مؤخراً، 
وهي ماكينة تحتوي على ذراع تطويل تليسكوبي بطول 

إجمالي يبلغ 62 متراً. وقد تم تشغيل هذه الماكينة 
بواسطة شركة بيلين سلوبفيركن الهولندية 

المتخصصة في أعمال الهدم، وهي تعتمد على ماكينة 
هدم الأماكن عالية الارتفاع Cat 385C ، والتي يبلغ 

طولها 39.5 متراً. وقد وضع “بون” موزع كاتربلر في 
هولندا مواصفات جديرة بالملاحظة وتعامل مع موردين 
وشركاء متخصصين لجعل هذا التركيب الأطول ممكنًا. 
وتزن المعدة Cat 385C UHD من كاتربلر 100 طن تقريبًا - 

غير أنها مزودة بذراع تطويل خاص يزن أكثر من 150 طنًا.

على الصعيد الرسمي - أظهرت 
الاختبارات الميدانية أن استخدام 

التقنية يؤدي إلى زيادة بنسبة 100% 
في الإنتاجية، وتقليل استهلاك 

الوقود بمعدل 43 بالمائة. ولدى إجراء 
الاختبارات، تم شق طريقين متماثلين 

في إسبانيا، أحدهما باستخدام 
الأوتاد على الأرض والآخر باستخدام 

تقنية AccuGrade. وكان طول الطريقين 
80 متراً ويحتويان على الثقوب والحفر 

والمنحنيات والمطبات والارتفاعات الكبيرة.

يقول مارلين ميرفي، مدير كاتربلر لحلول 
الإنتاجية، “عادة ما تكون المقارنات شديدة 

الصعوبة، غير أنه في دراستنا قد كان لدينا 
المزيد من التحكم: فقد تم شق الطرق في نفس 

المنطقة معًا وتم استخدام نفس المواد. كما تم 
أيضًا استخدام نفس طرازات المعدات ونفس 

المشغلين، وتم تنفيذ ذلك في نفس ظروف الطقس. 
”.AccuGrade وكان الاختلاف يكمن فقط في تقنية

لمزيد من المعلومات، برجاء زيارة 
www.Cat.com/news الموقع
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 كاتربلر باختصار

مع��رض العم�لاء

يمكنك أن تشغل 
هذه المساحة - أرسل 
إلينا صورتك إلى جوار 

معدة كاتربلر التي 
بحوزتك، وأخبرنا عما 

تحبه في هذه معدة.

“يا لها من مجلة ممتعة”
في وقت سابق من هذا العام، طلبنا منكم إخبارنا عن 

رأيكم في مجلة كاتربلر... وجاء الرد مدوياً وواضحًا: “إنها 
مجلة ممتعة” كما ذكر معظم الأشخاص الذين تلقينا 
ردودهم. وقد رأى جميع من شاركوا في الدراسة تقريبًا 

أن مجلة كاتربلر مجلة مفيدة للغاية في أعمالهم. وقد 
أدى هذا الامر إلى تصميم فريق مجلة كاتربلر بشكل 

أكبر على بذل قصارى جهدهم في الإصدارات القادمة.

الأطول في أوروبا

لإنتاجي��ة وخف��ض  مضاعف��ة ا
ل��ى النص��ف لوق��ود إ اس��تهلاك ا
™AccuG rade تقني��ة  م  باس��تخدا
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بهذه العبارات وصف فيليب كريستين، وهو 
أحد متخصصي اللودرات المجنزرة، اللودرات 

المجنزرة من الفئة D-Series من إنتاج كاتربيلر 
عندما تم الكشف عنها في باوما: أكبر معرض 

لمعدات التشييد والبناء في العالم. وخلال 
هذا الحدث الذي استمر لمدة سبعة أيام، شاهد 

الصحفيون من أنحاء العالم عرضًا لمدى 
القوة والطاقة وتعدد الاستخدامات وقاموا 
بتدوين قائمة طويلة من الميزات والوظائف 

الجديدة التي تتمتع بها المعدات الجديدة.

المزيد من الطاقة
تتمتع الفئة 953D الجديدة بمعدل قدره 15 

 C-Series بالمائة أكبر من الفئة السابقة: الفئة
الشهيرة. وبينما تتمتع الفئة 963D بنسبة 20 
بالمائة أكثر من القدره، فإن هذه الطرازات الجديدة 

بالإضافة إلى ذلك تقوم بتوصيل مقدار ثابت 
من القدره الصافية. ويذكر فيليب، “هذا يعني 

عدم وجود فقد في قدره أو وجود قدرة رفع أو دفع 
عند تعمل مروحة التبريد، على سبيل المثال”.

المزيد من الاستخدامات
جرت العادة على أن اللودرات المجنزرة متعددة 

الاستخدامات، غير أن هذه الإمكانية قد تم 
دفعها إلى مستوى جديد وأعلى من خلال إضافة 
أدوات التحكم في المعدات الكهروهيدروليكية. 
وتسمح لك هذه المعدات بالتحكم الدقيق في 

الكفة والأذرع باستخدام العجلات الصغيرة 
الموجودة على عصي التحكم. وعلاوة على 

ذلك، تعمل مجموعة أدوات العمل المتعددة 
على زيادة تعزيز تعدد استخدامات المعدة.

دورات عمل أسرع
بفضل أسطوانات استشعار الموضع، يمكنك 

ضبط عملية بدء الدورة وانتهائها مسبقًا. 
وتضمن الميزات التلقائية المتقدمة اتخاذ أكثر 

طرق السير كفاءة وفاعلية: بدء التشغيل وزيادة 
السرعة والإيقاف السلس. كما أن أدوات التحريك 
القياسية القابلة للبرمجة توفر المرونة والإنتاجية 

من أجل التحميل والتفريغ الدقيق على الارتفاعات 
المستهدفة - يتم ضبط أدوات التحريك الخاصة 

بالإمالة والرفع عن طريق تحديد موضع الكفة 
أو أداة العمل وضبط مفتاح الذراع المتأرجح.

المزيد من الراحة - المزيد من الإنتاجية
تم تصميم كابينة القيادة الجديدة لضمان راحة 
المشغل طوال نوبة عمله، وبقائه يقظًا ومنتجًا. 

وتحتوي كابينة القيادة على مجموعة أجهزة 
جديدة، ومقعد تعليق هوائي كامل، وأدوات تحكم 

يتم تركيبها بالمقعد، علاوة على أداة للتحكم 
التقائي في الهواء والطقس. وبفضل التخطيط 

الجديد فإنك تحصل على رؤية فائقة بلا عائق 
من زوايا متعددة للكفة والجنازير والكسّارة.

خدمة أسهل - لضمان عمراً أطول للمعدة
أصبحت كافة نقاط الصيانة اليومية الآن على 

الجانب الأيمن من المعدة، ويمكن الوصول إلى 
كافة الفلاتر بدون الحاجة إلى إمالة الماكينة. 

وتعمل شبكة الحواجز القياسية القوية المثبته 

والمتأرجحة على تقليل وقت التعطل وتكاليف 
التنظيف والحد من عمليات فحص أنظمة التبريد. 

كما يمكنك أيضًا صيانة النظام الهيدروليكي 
ومجموعة نقل الحركة في موقع العمل، وذلك 

من خلال إمالة كابينة القيادة باستخدام 
المضخةالهيدروليكية اليدوية الاختيارية.

وبالإضافة إلى كل ما سبق، شاهد الصحفيون 
من جميع أنحاء العالم في معرض باوما مدخل 
كابينة القيادة المحسن وواجهة الماكينة الجديدة 

 ™SystemOne التي على شكل إنسان وهيكل
.SystemOne السفلي الجديد المزود بضمان

كما توافر في المعرض أيضًا موانع التسرب 
الخاصة والواقيات والملحقات التي تلائم 

العمل في البيئات المتربة بشدة، مثل العمل 
n في مهام مناولة النفايات والهدم. 

“إن استخدام معدة واحدة لتنفيذ العديد من 

المهام من شأنه تقليل تكاليف الشراء والتشغيل. 

وهذا هو السبب الذي يجعل اللودرات المجنزرة 

من الفئة Cat® 953D و963D تقوم بتنفيذ 

مجموعة كبيرة من المهام - بدءًا من التنقيب 

وتحميل الشاحنات وحتى المسح والتكسير 

ومناولة الخامات وغير ذلك الكثير. ويمكنك 

التأكد من أن هذه المعدات سوف تؤدي المهمة 

في ظل أشد ظروف الطقس والأرض قسوةً.”

10

إذا كانت هذه المعدة رجلاً رياضيًا
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لرياضي��ة ه��ب ا لموا ن��ه س��يكون رج�لاً متع��دد ا فإ

بفضل مجموعة نقل الحركة الهيدروستاتية، تتم إدارة الطاقة باستخدام 
كلا الجنزيرين لتوفير قدرة فائقة على المناورة حتى في الأرض الناعمة.

كابينة القيادة القابلة للإمالة توفر وصولاً سهلاً إلى مجموعة الحركة 
وتعمل على تسهيل أعمال الصيانة والإصلاح بشكل أكبر.

لل��ودر المجن��زر الجدي��د م��ن الفئ��ة  ا
ة ع��ن ر D عب��ا - S e r i e s

	حف��ار 1

دم مع��دة ر 	 2

ل��ودر تحمي��ل ش��احنات 	 3

معدة مس��ح 	 4

	كسّ��ارة 5

) لناعم��ة ا د الخش��نة و لم��وا ي��ج )ا 	مع��دة تدر 6

ل��ودر ومع��دة تحمي��ل 	 7

مع��دة مناول��ة م��واد 	 8

	مع��دة ه��دم 9

مع��دة تقوي��ة للج��ر 	 10

إنه ليس سريعًا مثل اللودر ذي العجلات، وليس في قوة 
الجرار المجنزر، كما لا يمكنه الوصول إلى المدى الذي يصل 

إليه الحفار - بل يمكنه أداء جميع وظائف هذه المعدات، و 
تنفيذ أعمالها بمفرده. هذه إذن معدة واحدة تقوم بتنفيذ 

عشرة أنشطة. وكما هو الحال تمامًا للرجل الرياضي 
متعدد المواهب في الأوليمبياد، فإن هذه المعدة جيدة 
للعمل في عشرة مجالات - وهي الملائمة بالفعل لمن 

يحتاج إلى معدة أصلية كاملة الاستدارة.

النوافذ الواسعة الجديدة توفر قدرات ممتازة على رؤية الكفة والجنازير والكسّارة.
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تعدد الاستخدامات– أثناء االاختبارات 

الميدانية، قام أحد العملاء باستخدام 

المعدة كمحراث جليد في الصباح، ثم 

قام بتثبيت الكفة التي طولها 10 

أمتار3لنقل قطع الأخشاب بعد الظهر.

الرؤية الفائقة– بخلاف اللودرات 

الأخرى، لا توجد أسطوانة الإمالة في 

محاذاة خط الرؤية. بل توجد أسطوانات 

الإمالة على كلا جانبي الوصلة. وعلاوة 

على ذلك، تمت إعادة توجيه الخراطيم 

الهيدروليكية إلى خارج خط الرؤية.

الرفع المتوازي– بفضل الوصلة 

ذات القضبان الثمانية )بدلاً من 

 IT62H قضيبين فقط(، فإن الماكينة

تعتبر مثالية لتنفيذ أعمال 

تم تصميم أحدث لودر متوسط الحجم ذي عجلات من 
كاتربلر ليستخدم أي أداة عمل موجودة يتم توصيلها 

سريعًا باستخدام قارنات التوصيل السريع - وذلك 
بفضل اختيار إما قارنات التوصيل السريع الأفقية 
أو الرأسية. والأكثر من ذلك أن هذه المعدة يمكنها 
تنفيذ أعمال الرفع المتوازي: وهي مثالية لتكديس 
الكومات. أضف إلى ذلك طول ذراعها وقوة الإمالة 
الكبيرة والثبات المحسن، علاوة على القدرة الفائقة 

على الرؤية، وسوف يمكنك أن تعرف السبب الذي جعل 
لودر كاتربلر ذي العجلات IT62H يكتسب سمعته 

بوصفه معدة رفع حقيقية للأزوان ومتعددة الأغراض 
والاستخدامات الفعلية. وتأخذ مجلة كاتربلر نظرة 

سريعة على هذه المعدة الجديدة متعددة الاستخدامات.

المزيد من الاستخدامات– دائمًا ما يكون هناك مهمة 
ما للمعدة كي تقوم بتنفيذها: فهذه المعدة يمكنها 

استخدام أي اداة عمل يتم توصيلها باستخدام قارنات 
التوصيل السريع. وبفضل المكونات الهيدروليكية 

الانسيابية و “وضع المعايرة الدقيقة” يمكن للمشغلين 
الانتقال من مهمة إلى أخرى وأخرى وهكذا. 

المزيد من الإنتاجية– تتمتع المعدة الجديدة بوزن معاكس 
أكبر )27+ بالمائة( من الماكينة IT62G II السابقة. 

ومن شأن ذلك أن يجعل من السهل استخدامها، 
وجعلها أكثر ثباتاً وأكثر راحة، وبذلك تكون أكثر 
إنتاجية. وتأتي هذه المعدة مزودة بالميزات التالية:

• القدرة على الرفع المتوازي
• قوة إمالة أعلى عند مستوى الرفع الكامل 

للعمل في تطبيقات الغابات
• أدوات تحريك قابلة للبرمجة داخل كابينة القيادة

• توافر عناصر لتغيير الأدوات سريعًا
• إمكانية تغيير معظم الأدوات بدون 

مغادرة المشغل لكابينة القيادة
• تغيير الأدوات التي تتطلب استخدام المكونات 

الهيدروليكية سريعًا بدون إجراء عمليات فصل سريع

• الراحة الأكبر بداخل كابينة القيادة، ولذلك 
يظل المشعلون متيقظين لمدة أطول

زيادة القدرة على الرؤية– بفضل إعادة توجيه 
الخراطيم ووضع أسطوانات الإمالة على الجانبين.

سهولة التشغيل– تجعل المكونات الهيدروليكية 
الانسيابية و”المعايرة الدقيقة” من السهل 

التحكم في أدوات العمل بدقة.

انخفاض مستوى استهلاك الوقود– انخفاض 
في استهلاك الوقود بمعدل خمسة بالمائة بفضل 

المكونات الهيدروليكية الخاصة باستشعار 
.ACERT الحمل والمحرك المزود بتقنية

الخدمة اليومية الأسهل– يعمل مركز الخدمة 
الأوسط الموازي لسطح الأرض على جعل 

كل شيء في نطاق الوصول السهل.

الثقة في التشغيل والأداء– بالرغم من أن الماكينة 
IT62H لا تزال جديدة، فإنها تعتمد على اللودر ذي 
العجلات 962H، وتحتفظ بمعظم المكونات القوية 

والأنظمة الفرعية التي أثبتت نجاحها. بالإضافة إلى 
ذلك، من أجل الامتثال لأحدث توجيهات الانبعاثات، 

فإن هذه الماكينة تستخدم محركًا مزوداً بتقنية 
ACERT - وقد ثبت نجاح هذه التقنية أيضًا في 

n عشرات الآلاف من شاحنات الطرق السريعة. 

H-S eries لفئ��ة لعج�الت الجدي��د م��ن ا ر ذي ا لل��ود ش��اهد ا

تنفيذ مهام شاحنة الرفع ومحراث الجليد 
وماكينة مناولة المواد وغير ذلك الكثير
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نيكون غوسن واحدة من مراسلي طلبات شراء معدات كاتربلر التسعة في أوروبا 

وأفريقيا والشرق الأوسط مقرها الرئيسي في سويسرا. ومن مهامها الوظيفية 

المساعدة على ضمان تصنيع المعدات الجديدة وشحنها طبقًا لطلبات الموزعين. 

ولكن مجلة كاتربلر اكتشفت أن الأمر ليس مجرد أعمالاً مكتبية، بل إن وظيفتها 

تتعدى ذلك إلى التعرف على مهارات الأشخاص وبناء شبكات من العلاقات.

كيف يمكنك “متابعة” معدات جديدة؟
حسنًا، كما تعرف، إن كل معدة من معدات 

كاتربلر تعتبر فريدة من نوعها، وذلك لما تتمتع 
به من مواصفات خاصة، مثل حجم الكفة 

ونوع الإطارات وسعة المحرك. ويتم تحديد هذه 
المواصفات من جانب العميل، ومع توفير المشورة 

من جانب الموزع، ثم يتم إرسالها إلى المصنع. 
ولكن إذا غير العميل رأيه وكان ذلك في الوقت 

المناسب، يمكنه طلب مواصفات أخرى - أو 
وجهة شحن مختلفة، وهنا يحين دوري.

وأنا أشارك في العملية إذا كان الموزع غير 
متأكد من الطريقة التي يقوم العميل بإدخال 

تغييراته بها أو إذا كانت الصفقة مشمولة 
بتمويل خاص: أقوم بإعداد الوثائق والمستندات 

البنكة وأساعد على التأكد من أن الأمر 
يسير على ما يرام. وبوجه عام فإنني أمثل 

جهة الاتصال الرئيسية لدى الموزع منذ لحظة 
تقديم الطلب وحتى يتم تسليم المعدة.

هل يمكنك إدخال تغييرات في أي وقت؟
كلا. لا يمكن تغيير المواصفات بمجرد البدء 

في تجميع المعدة. ونحن نطلب من الموزعين 
تجنب التغيير في تعليمات الشحن في آخر 
دقيقة وذلك لنتجنب التأخير في الشحن.

ما هو أفضل ما تحبينه في وظيفتك؟
الأشخاص الذين أعمل معهم. فأنا أعرف 
المئات من جهات الاتصال والأشخاص من 
شركات توزيع منتجات كاتربيلر والمصانع 

في كافة أنحاء العالم. ولكن بخلاف 
الأصدقاء العاديين، لم أقابل معظمهم. 

ويمكنك أن تطلق عليهم “أصدقاء هاتف”.

متابع��ة معدت��ك الجدي��دة

ما هو أكبر تغيير حدث خلال الـ 20 عامًا 
الماضية؟

تكنولوجيا الاتصالات. فكل شيء أصبح أكثر 
سرعة هذه الأيام. وعندما بدأت العمل لدى 

كاتربلر كنا نستخدم الآلات الكاتبة وماكينات 
التيلكس. أما الآن لدينا أجهزة الكمبيوتر 

والبريد الإلكتروني. وكل من يعمل في المجال 
يحمل هاتفًا جوالاً، ولذلك يمكن الاتصال 

بجميع من يعملون في هذه الصناعة.

هل قمت بقيادة ماكينة كاتربلر من قبل؟
أجل، وكان الأمر ممتعًا - كانت شاحنة طرق 

وعرة ضخمة قمت بقيادتها في مركز عروض 
كاتربيلر في إسبانيا. وكانت الماكينة ضخمة 

وقوية، ومرتفعة عن مستوى سطح الأرض 
وكانت التجربة رائعة بكل ما في الكلمة 

من معنى. وكنت أعتقد أنه من السهل 
تمامًا قيادتها، لكن لدهشتي فقد أخبروني أن 

المعدات الأصغر هي الأصعب في قيادتها.

في النهاية، إذا كنت رئيسًا للعالم لمدة يوم، 
فماذا كنت ستفعلين؟

سوف أمنح كل شخص يوم إجازة 
n وأطلب منهم الاستمتاع بالحياة! 

“بعد 20 عامًا من التحدث مع الزملاء 
عبر الهاتف، تمكنت من عقد صداقات 

جيدة فعلاً - ولكن لسوء الحظ لم تسنح 
لي الفرصة لمقابلتهم جميعًا.”
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